Viel zu lange mussten die Eisenbahn-Fans auf ein HO-GroBserien-Modell der ML4000
warten. Endlich hat Piko diesen Klassiker aus Munchen in HO verwirklicht.

Pikos Meisterstuck

und 50 Jahre hat das erste und

bisher einzige HO-Modell der

ML4000 eines namhaften Mo-

dellbahn-Herstellers auf dem Bu-
ckel. Wer Pikos aktuelle Lok und das alte
Rivarossi-Modell vergleicht, erkennt auch,
welch unglaublichen Fortschritt die Mo-
dellbahn in dieser Zeit erfuhr (www.youtu-
be.com/watch?v=bk-Im7r5SaE). Der Ver-
gleich derbeiden Modelle hinktjedoch, da
die Rivarossi-Lok, die immerhin die duBere
Form gar nichtso schlechtwiedergab, letzt-
lich chancenlos ist.

Bleibt die Frage, warum es so lange dau-
erte, bis sich ein gewichtiger Hersteller er-
neut an dieses bemerkenswerte Stiick
bundesdeutscher Lokomotivgeschichte
wagte? Vermutlich war den meisten Pro-
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duzenten die Lok bisher zu exotisch. Aber
in heutigen Zeiten, in denen es nicht mehr
viele Fahrzeuge gibt, die noch nie als Mo-
dell realisiert wurden, nahm Piko die Gele-
genheitwahr,die ML4000 inihrer bekann-
teren Prototyp-Version aufzulegen. Ein klu-
ger Schritt, um auf dem amerikanischen
Markt FuB zu fassen, und gleichzeitig den
deutschen Markt zu erreichen, denn die

Ein Modell der ML 4000CC
war schon lange uberfallig

Lokomotiven fuhren in ihrer Erprobungs-
zeit auf Bundesbahngleisen und unternah-
men Testfahrten auf dem Semmering. Piko
wird auch diese Varianten bald auflegen,
die dann mit Schraubenkupplung ausge-

stattet sind. GroBartig wdre es, wiirden die
Sonneberger gar einen der damaligen
Messziige anbieten.

Wie in unserem Vorbildartikel ab Seite
30 beschrieben, gab es zwei Bahngesell-
schaften,diejedreiExemplare derML4000
beschafften: Die Denver and Rio Grande
Western Railroad (D&RGW) sowie die
Southern Pacific Railroad (SP), der das vor-
liegende Modell der SP9000 gehdrte.

Bei der Konstruktion des Modells tiber-
lieB man nichts dem Zufall und suchte die
Unterstiitzung von Bobby Zenk, einem der
besten Kenner dieser Type, der auch be-
reits ein bemerkenswertes Buch (ber die
Baureihe veroffentlichte und vor allem
tber sehr viele fiir die Konstruktion erfor-
derliche Unterlagen verfigt. Um esvorweg



- Diese Lokomotive macht Eindruck auf

der Anlage: wuchtig, bullig und mit aus-
gesprochen markanter Lackierung.

zu nehmen: Piko hat die eigene Leistungs-
fahigkeit im Modellbau nochmals tiber-
troffen, und die ML4000 legt die Messlatte
fir GroB3serienmodelle nochmals ein we-
nig héher. Es sind nicht nur die zahlreichen
freistehenden und unglaublich grazilen
Handldufe, die auch wegen der weien
Lackierung sofort ins Auge fallen, sondern,
wer genauer hinsieht, entdeckt kleine,
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Die ML4000 zeigte ein sogenanntes A-Unit-Design. Es waren aber nie unmotorisierte B-
Units vorgesehen. Hinter dem Bullauge auf der Riickseite befand sich ein Hilfsfiihrerstand.

feinste Osen, die beim Vorbild dazu dien-
ten, Teile des Dachs abzuheben. Insgesamt
sind es so um die 90 freistehende Kleinst-
teile, die an der Lok angebracht sind.
Uberhauptdas Dach: Esist eine Augen-
weide; vor allem wegen der sechs perfekt
gestalteten Lifterschaufeln, die sich unter
grazilen Gittern keinesfalls verstecken.
Auch der Blick von unten ist lohnenswert.

Hier gibt es keinen Grund zur Kritik: Hinter den Bullaugen ist die Nachbildung des Maschi-
nenraums zu erkennen. Durchbrochene Liiftergitter wirken beinahe selbstverstandlich.

Dass die Drehgestellblenden einen perfek-
ten Eindruck hinterlassen, muss kaum
mehr erwdhnt werden, aber auch die
Drehgestellunterseiten mit der Nachbil-
dungderBremsanlage und der Getriebkas-
ten kénnen gldnzen. Die groBen, perfekt
eingesetzten, glasklaren Scheiben, die
beim Vorbild den Lokfiihrern Treibhaus-
Temperaturen bescherten, geben den

Das ,Bloody Nose“-Design machte die SP
legenddr und es passt auch zur ML4000.
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TEST

Blick frei auf den nachgebildeten Fiihrer-
stand mit drei bequemen Sitzplatzen.

Die Lackierung der Krauss-Maffei-Loko-
motive ist hervorragend: Das dunkle Grau
zeigtkeinerlei Einschlisse. Die blutige Nase
(Bloody Nose) ist ebenso makellos, die .
Zierstreifen sind gestochen scharf. Auch TTHERN ACIFIC
die Bedruckung offenbart keine Schwad- .
chen.

Ab Werk ist das Modell mit Radsdtzen & ¢ .
ohne Haftreifen ausgestattet—aufdem US-  Die Nachbildung des Daches ist groBartig: Die sehr feinen Liiftergitter versperren nicht die
Markt sind Haftreifen untiblich. Allerdings  Sicht auf die wunderbar strukturierten Liifterschaufeln.
liegen dem Modell zwei Tauschradsdtze
mit Haftreifen bei.

Wie Ublich liefert Piko zundchstanaloge
Modelle aus, und die Fahreigenschaften
der 620 Gramm schweren Lokomotive
sind ausgezeichnet. Seidenweich gleitet
die SP9000 dahin, nachdem sie sich bei
einer Spannung von 2 Volt ruckfrei in Be-
wegung setzte. Bei 12 Volt erreicht die HO-
ML4000 eine vertretbare Hochstge-
schwindigkeit von 130km/h (v__Vorbild:
113km/h). Erwdhnenswert ist der Auslauf
aus dieser Geschwindigkeit: Er betrdgt sat-
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FOTOS/FOTOMONTAGE: ABP
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Fazit: Phdnomenales Modell einer der

spannendsten Lokomotiv-Typen, die je ein  Alles aufgerdumt, alles an seinem Platz. Bemerkenswert sind die Nachbildung des Fiihrer-
deutsches Werk verlieB3. al  stands mit den drei Sitzen inklusive Armlehnen und die des Maschinenraums.
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= STECKBRIEF

Hersteller: Piko

Artikelnummer: 97440-1 ELEKTRIK o SERVICE

20100

ZEICHNUNG: ARCHIV MEB

Bezeichnung: ML4000 der SP Stromabnahme: Uber alle Radsétze Gehdusedemontage: Losen von vier
Epoche: llI Beleuchtung: LED-Lichtwechsel rot/weif3, Schrauben an der Unterseite
NenngréBe/Spur: HO nach Digitalisierung ist auch Fiihrerstands- Zuriistteile: Keine
Stromsystem: Gleichstrom, ausgestattet mit ~ und Maschinenraumbeleuchtung zuschaltbar Bedienungsanleitung: Ausfiihrliches Be-
einer PluX22-Schnittstelle nach NEM 658 gleitheft mit Informationen zur Wartung
Konstruktionsjahr: 2023 L MECHANIK liegt bei, ebenso ein Ersatzteilblatt.
Gehduse Lok: Kunststoff Antrieb: Per Mittelmotor auf alle Radsdtze,
Fahrgestell Lok: Metall zwei Schwungmassen
Gesamtgewicht: 620 Gramm Haftreifen: Werksseitig nicht eingebaut;
Preis: 279 Euro (UVP) zwei Tauschradsdtze mit Haftreifen liegen v, = umgerechnete Geschwindigkeit
bei s, = Auslaufweg
Spannung v, (km/h) s, (cm) MabBvergleich Vorbild 1:87 Modell
Vi 18V 2 - LiP 20100 231 232
Vi 12v 130 40 Drehgestell-Achsstand 3500 40 40
Y inax Vorbild 10,4V 13 30 Drehzapfenabstand 11676 134 135
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