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Tory PIKO A-Gleis wyrézniaja sie swoja Wspétczesne makiety wymagaja Tory PIKO A-Gleis z podsypka Cyfrowe, czy analogowe zestawy star-
jasna i klarowna geometrig oraz odpowiedniego materiatu torowego. wyrdzniaja sie stabilng podbudowa towe PIKO ze szczeg6towo odwzorowa-
realistycznym wygladem z precyzyjnie Tory z podktadami betonowymi oraz realistyczng imitacja ttucznia, nymi lokomotywami, autentycznymi
grawerowanymi podktadami, dajac odpowiadajg parametrami znanym juz umozliwiaja tez szybka budowe wagonami i duzym owalem toréw
niemal nieograniczone mozliwosci torom A-Gleis i idealnie wpisuja sie w ich  stabilnego uktadu torowego na stole zadowolg zaréwno poczatkujacych
rozbudowy. sprawdzong geometrie! lub na podtodze. jak i ekspertow.
Wprowadzenie......ccocreersrmnseessannns 4 Wprowadzenie.......ccoocerrrierrininnninnns 14 Wprowadzenie.......ccocvserrrrsuesennans 15 Zestawy startowe PIKO................ 24
Geometria i zastosowanie............... 5 Elementy bazowe..........ccooeerreennnne 14 Elementy bazowe .........ccocvimrnennn 15

Systematyka........cccereerriernsennieennes Zestawy tOrOW .......cccevreueerssnnnnssanens 19

TOrY oo

Zestawy torow

AKCESOria ..

Producent zastrzega sobie prawo do wprowadzania zmian technicznych

w produktach, ich wyalqdzie i dostepnosci. Nie bierzemy odpowiedzialnosci
za ewentualne pomyiki. llustracje i wymiary sa przyktadowe i moga réznic sie
od rzeczywistych. PIKO ® jest zarejestrowanym znakiem towarowym.
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tor prosty 239 mm

tor prosty 231 mm

tor prosty 119 mm, 2 x G119 tworza tor G239

tor prosty 115 mm, 2 x G115 tworza tor G231

tor prosty 107 mm, tor réwnolegty do krzyzéwki K30

tor prosty 62 mm, potaczenie pomiedzy rozjazdami tukowymi R3 i R4

tuk 7,5°, r =360 mm
uk 30°, r =360 mm

tuk 7,5, r =422 mm

tuk 30°, r =422 mm
tuk 30°, r = 484 mm
tuk 30°, r = 546 mm
tuk 15°, r = 908 mm

krzyzéwka, kat 15°
krzyzéwka, kat 30°

rozjazd tukowy, lewy R2-R3
rozjazd tukowy, lewy R3-R4

rozjazd tukowy, prawy R2-R3
rozjazd tukowy, prawy R3-R4

rozjazd lewy
rozjazd prawy

rozjazd tréjdrozny
rozjazd symetryczny

podwdjny rozjazd krzyzowy

Elementy oznaczone ,(BS-)" sg dostepne z podktadami drewnianymi oraz betonowymi.

* dostepny wytacznie w wersji PIKO A-track
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Geometria systemu torow

Szczegdlnie charakterystyczne w geometrii systemu toréw PIKO A-Gleis jest to,
ze sktada sie z niewielkiej ilosci elementéw. Modelarz nie musi wykorzystywac

GEOWNY PUNKT PROGRAMU - SYSTEM TOROW PIKO

System toréw PIKO A-Gleis w skali HO

przejrzysta geometria dajgcq nieograniczone
mozliwosci w projektowaniu uktadéw torowych

realistyczny wyglad w tym takze doktadnie
grawerowane, drewniane podktady

smukly, realistyczny petny profil poprzeczny, odporny
na korozje wykonany z wysokoniklowego mosigdzu
o doskonatej przewodnosci

Nieograniczone mozliwosci rozbudowy takze dzieki
kompatybilnosci z torami wszystkich producentéw
z obszaru HO

Geneza modutu 470 mm

Powierzchnia o wymiarach 470 x 61,88 mm stanowi podstawe
geometrii systemu torow PIKO A-Gleis. Wymiary te nie zostaty
wybrane przypadkowo. Sa rezultatem doktadnych opracowan,
obliczonych na wysokowydajnych stacjach CAD i spetniaja
wymagania zaréwno mniej jak i bardziej zaawansowanych
modelarzy.

W takiej konfiguracji w bardzo prosty sposéb moga by¢
przedstawione niemalze wszystkie uktady torowe, bez koniecznosci
wstawiania krotkich toréw wyréwnawczych. To takze eleganckie
odgatezienia w rozjazdach prostych, tukowych, a nawet krzyzowych.
Roézne odlegtoici miedzy osiami toréw rownolegtych umozliwiaja
zabudowe wszelkich dostepnych dodatkéw oraz budowli jak np.
perondw.

Nawet na zwyktej kartce papieru w kratke mozna naszkicowacd
uktad torowy i wstepnie ustali¢ zapotrzebowanie na poszczegélne
elementy.

Powierzchnie podktaddéw wiernie odwzorowuja rzeczywiste drewniane
podktady. Odstepy miedzy podktadami sg takze odpowiednio dobrane, dajac
dobre realistyczne wrazenie.

krotkich toréw wyréwnawczych do rozjazdéw i skrzyzowan, ktére mogtyby
doprowadzi¢ do niespokojnego biegu pociagu.

Modut o dtugosci 470 mm jest podzielony na dwa odcinki o dtugosci 231 mm
i 239 mm. To sekret, dzieki ktéremu mozna jezdzi¢ rownolegtymi torami z
dwoma rozjazdami bez koniecznosci stosowania toréw wyréwnawczych.

Tory

W systemie toréw PIKO A-Gleis szyny wykonane s3g z tzw. nowego srebra
(wysokoniklowego mosigdzu) o petnym profilu i doskonatej przewodnosci
pradu, sprawdzajace sie idealnie takze na dtugich odcinkach. Wykonane
ze sprezystego metalu ztgczki zapewniaja trwate i pewne potaczenie oraz
gwarantuja dobry przeptyw pradu na taczeniach szyn.

Podktady wykonane sg z wysokiej jakosci tworzywa sztucznego ABS, ktore
cechuje sie szczegdlnie wysoka odpornoscig na uderzenia, dobrag zdolnoscig

ttumienia drgan oraz odpornoscig na pekniecia pod wptywem naprezen.

Nazwy toréw

Tory PIKO A-Gleis posiadajg odpowiednie
symbole sktadajace sie z liczb i liter, np.
G231. Za pomoca tych oznaczenh opisane

sg elementy systemu w poszczegdlnych
uktadach torowych. Oproécz tego
oznakowania kazdy tor posiada swoj wiasny
kolor, znajdujacy sie takze w prospektach,
katalogach oraz na pudetkach. Dzieki temu
mozna tatwo rozpoznad, ktéry element jest
w danym momencie potrzebny.



ZAWODOWCY BUDUJA ELASTYCZNIE...

Tory proste

W systemie toréw PIKO podstawowy modut o dt. 470 mm sktada sie zasadniczo 1155

z dwoch prostych toréw: G231 oraz G239. Poprzez ich potaczenie otrzymujemy 1195

podstawe systemu. Inne tory proste, takie jak G115 i G119 moga by¢ uzywane pe %_

dowolnie i moga okazac sie niezbedne przy budowie bardziej ztozonych °

uktadoéw torowych. o= jﬁ —
[ens [ Gns ]
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Przy zastosowaniu skrzyzowania o kacie 30°, zachodzi potrzeba uzycia toru
G107 do potaczenia dwdch rozjazdow.

G239

61,9

Przy zastosowaniu rozjazdéw tukowych w tukach z torami fukowymi R3 i R4 T

(przykt. nr 1 7) jako uzupetnienie toru zwrotnego nalezy uzy¢ toru prostego Bl — B ———ie e S
G62 doktadnie odpowiadajacego odstepowi 61,88 mm. 240
Tor elastyczny o . » W systemie toréw PIKO A-Gleis wystepujg nastgpujace tory proste:
Tor elastyczny PIKO G940 o dtugosci 940 mm (podwdjna dtugosé modutu G239  tor prosty, dt. 239,07 mm
470 mm) moze by¢ uzyty do budowy linii o atrakcyjnym przebiegu, G231 tor prosty, dt. 230,93 mm
niedopasowanym do prostej geometrii. G119 tor prosty, df. 119,54 mm
or elastyczny moze by¢ wygiety do duzo mniejszego promienia niz R1 (360 G115 torprosty, g:' 15,46 mm lealy do sk K t d
T . o o - p G107  tor prosty, dt. 107,32 mm, tor réwnolegty do skrzyzowania o kacie 30°, faczacy rozjazdy
mm). Stosowanie promienia ponizej 358 mm moze Jednak doprowad2|c przy G62 tor prosty, di. 61,88 mm, wyréwnanie toru zwrotnego przy zastosowaniu
dtuzszych lokomotywach i wagonach do wykolejen. Jesli modelarz chciatby rozjazdow tukowych w tukach R3 i R4

jednak zastosowa¢ promier o wielkosci 358 mm, zaleca sie, aby najpierw G940 tor elastyczny, di. 940 mm

wykonat odpowiednie testy, zanim zainstaluje mniejszy promien.

Podstawowe promienie tukow kuk wyréwnujacy do rozjazdu

W systemie torow PIKO A-Gleis istniejg 4 podstawowe W celu wykonania rozgatezienia z jednego toru
promienie tukéw zachowujace odstep 61,88 mm do dwoch toréw réwnolegtych z zachowaniem
pomiedzy sasiednimi torami: odstepu 61,88 mm, konieczne jest zastosowanie
R1 tuk 30°, r = 360,00 mm za rozjazdem toru tukowego R9:

R2 tuk 30°, r =421,88 mm
R3 tuk 30°, r = 483,75 mm

R4 tuk 30°, r = 545,63 mm tuk R9 o promieniu 907,97 mm i kacie 15°
Do montazu kompletnego okregu (360°) potrzeba 12 odpowiada tukowi 15° zastosowanemu w
sztuk tukéw danego rodzaju (R1, R2, R3, R4). Odlegtos¢ rozjazdach pojedynczych zwyczajnych.
miedzy osiami toréw wynoszaca 61,88 mm gwarantuje,
T Ze juz na promieniach R1 oraz R2 moga poruszac sie
o S bezkolizyjnie dtugie wagony pasazerskie, a nawet
najdtuzsze wagony pietrowe PIKO.

R9 tuk 15° r = 907,97 mm




Rozjazdy

Wszystkie rozjazdy w systemie toréw PIKO A-Gleis fabrycznie nie posiadaja
napedu i moga by¢ przestawiane recznie. Rozjazdy przygotowane sa do
montazu elektrycznego napedu zwrotnicy. Poprzez zainstalowanie napedu
kazda zwrotnica moze byc przestawiana mechanicznie. Wszystkie zwrotnice
w rozjazdach bez mechanicznego napedu, po przejechaniu przez nie pociagu,
zawsze pozostajg w potozeniu zgodnym z kierunkiem przejazdu.

W przypadku zastosowania elektrycznego napedu zwrotnicy, jezeli pociag
przejedzie w kierunku ,z ostrza” przez nieustawiong zwrotnice (nastapi tzw.
Jrozprucie”), naped po przejechaniu pociggu ponownie ustawi zwrotnice w
potozenie sprzed przejazdu. Koncowki (ostrza) iglic w zwrotnicy sg ptasko
zakonczone aby zgodnie z rzeczywistoscig przylegaty do opornic (zewn. szyn
rozjazdu).

Rozjazdy oznaczone symbolami WL, WR, W3 oraz WY posiadaja kat 15° i tuk o
promieniu 908 mm. Duzy promien umozliwia tagodne prowadzenie pociggu po
tuku rozjazdu. Przy zastosowaniu tuku R9 mozemy uzyskac tor rownolegty do
toru zasadniczego przy zachowaniu standardowego odstepu 61,88 mm.

Tak jak w rzeczywistosci rozjazdy sktadaja sie z wielu elementéw takich jak
opornice, iglice, szyny taczace czy krzyzownica. Dzieki temu model dobrze
nasladuje prawdziwg infrastrukture kolejowa. Krzyzownice rozjazdow sa
tak wykonane aby zapewni¢ spokojny przejazd lokomotyw i wagonéw przez
rozjazd. Dtugos$¢ krzyzownicy w modelu, ktéra nie jest zasilana wynosi nie
wiecej niz 25 mm, dzieki czemu nawet lokomotywy o matym rozstawie osi
nie powinny mie¢ zadnych probleméw z ptynnym przejazdem przez rozjazd,
w zwigzku z czym nie zachodzi koniecznos¢ wykonywania polaryzacji
krzyzownicy. Polaryzacja krzyzownicy polega na dostarczaniu odpowiedniego
bieguna pradu (z lewej lub prawej szyny) do krzyzownicy w zaleznosci od
potozenia zwrotnicy. Wada takiego rozwigzania jest powstawanie zwarcia

w momencie jazdy pociggu po rozjezdzie ,na rozprucie” - w tym momencie
krzyzownica zasilana jest nieprawidtowym biegunem, witasciwym dla
prawidtowej jazdy po rozjezdzie.

Naped zwrotnicy
Zwrotnice przestawiane recznie nie potrzebuja zadnego dodatkowego napedu,
bowiem ustawiaja sie kazdorazowo w skrajnych potozeniach.

W kazdym rozjezdzie bez napedu mozna zamontowac elektryczny naped
zwrotnicy (nr kat. 55271). Zwrotnica rozjazdu z zamontowanym napedem

przy przejezdzie pociggu ,na rozprucie” ustawi sie po przejechaniu pociggu

w potozeniu sprzed przejazdu. Elektryczny naped zwrotnicy mozna obstugiwacd
rowniez recznie.

|
NEM 311 |
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Przedstawiony w skali przekréj profilu szyny o wysokosci 2,5 mm,
zapewniajacej bezproblemowa jazde modeli réznych producentéw
z tradycyjnymi zestawami kotowymi.

Naped mocowany jest do rozjazdu za pomocag dwoch srubek. Dzieki nieduzej
obudowie i jej optymalnemu ksztattowi moze by¢ rowniez zamontowany

do rozjazdow, ktére sa bardzo ciasno utozone. W przypadku, gdy ze wzgledu
na geometrie uktadu torowego nie ma miejsca na zamontowanie napedu

na powierzchni, istnieje mozliwos¢ jego montazu pod powierzchnig makiety.
Do tego niezbedny jest zestaw do montazu napedu zwrotnicy pod
powierzchnig makiety (nr kat. 55273).

Zwrotnice moga by¢ przestawiane réwniez przez napedy
podmakietowe innych producentéw i posiadajg w tym celu
odpowiedni otwér w ciegle (faczniku iglic) przestawiajacym zwrotnice.

Koto i szyna w przekroju poprzecznym

Szyny wykonano ze sprawdzonego nierdzewnego materiatu tzw. nowego
srebra (mosigdzu wysokoniklowego) charakteryzujacego sie dobrym
przewodzeniem pradu elektrycznego. Przedstawiona na przekroju w skali szyna
toru PIKO A-Gleis maja 2,5 mm wysokosci (tzw. Code 100) i spetnia norme NEM
120. Zapewnia to mozliwos¢ poruszania sie po torze PIKO A-Gleis niemalze
wszystkich modeli ré6znych producentéw o tradycyjnych zestawach kotowych.

Efektowna imitacja matych stalowych czesci, ktére w oryginale mocuja profil
szyny na podktadach, jest tak skonstruowana, ze wszystkie zestawy kotowe
odpowiadajace normom moga swobodnie, bez turkotania jezdzi¢ po wszystkich
elementach toru PIKO A-Gleis.



Utozenie

Dzieki pewnemu potaczeniu szyn za pomoca specjalnych sprezynujacych
blaszek (ztaczek) mozliwe jest utozenie toru PIKO A-Gleis na kazdej
powierzchni, takiej jak choc¢by podtoga czy dywan.

W celu zapewnienia dtugotrwatej, bezproblemowej jazdy pociggéw zalecamy
przykrecic tory do podtoza za pomoca wkretéw (nr kat. 55298). Uniemozliwi
to przesuniecie sie toru w momencie przejezdzania po nim ciezkiego pociggu
z duza szybkoscia.

Kazdy tor posiada odpowiednie otwory umozliwiajace przykrecenie toru
do ptyty makiety za pomoca matych wkretéw.

Podtaczenie zasilania

Najprostszy sposob na podtaczenie zasilania do toréw PIKO A-Gleis to klips
podtaczeniowy o nr kat. 55270. Mozna go w prosty i szybki sposéb podtaczy¢
do toru prostego G231 (tylko do tego toru). Prad doprowadzamy do klipsa
za pomoca pary przewodow wychodzacych ze sterownika.

W trakcie budowy makiety moze zaistnie¢ potrzeba zbudowania posterunku
postojowego z odtgczanym zasilaniem, w takim wypadku jesli modelarz
chciatby wygodnie i szybko podtaczy¢ do pradu odcinki izolowane, moze
postuzyc sie specjalnymi ztaczkami z przewodami podtaczeniowymi (nr kat.
55292). Wystarczy wymienic¢ oryginalne ztaczki i zamontowac ztgczki

z przewodami.

Potaczenia szyn

Wszystkie ztgczki szyn produkowane s3g z nierdzewnej stali sprezynowej
i gwarantuja tym samym dtugotrwate i state potaczenie, zapewniajac
jednoczesnie prawidtowy przeptyw pradu.

W celu odizolowania dwdch odcinkéw toréw nalezy wymienic
oryginalne ztaczki na ztagczki izolacyjne (nr kat. 55291) wykonane
z tworzywa sztucznego. Wymiana ta to czynnos¢ nieskomplikowana.

W celu dobrego potaczenia toru PIKO A-Gleis i produkowanego do 1990 roku
toru z szynami o profilu w ksztatcie odwréconej litery ,U” (tzw. , U-rurki”),
nalezy wykorzystac tor przejsciowy GUE62-H (nr kat. 55207), ktoéry ma

te sama dtugos¢ co tor prosty G62. Posiada jednak na jednym z koncéw
specjalnie oszlifowane szyny, ktére doktadnie pasujg do toréw PIKO starego

typu — z szynami o pustym

profilu z przekrojem w ksztatcie
odwréconej litery U. Dzieki temu
mozna w prosty sposéb uzyskac
bezproblemowe, trwate, dobrze
przewodzace prad potaczenie ze
starym systemem toréw PIKO.
Potaczenie z torami innych
producentéw (patrz opis toru
przejsciowego GUE62-U) jest takze
mozliwe, o ile oferuja oni tory

z szynami o wysokosci 2,5 mm

i nie posiadaja statej imitacji
podsypki/nasypu. Mozliwe jest
takze uzywanie toréw PIKO razem z torami innych producentéw oferujacych
tory z szynami o innej szerokosci.

Takie potaczenie mozna uzyskac dzieki ztagczkom do taczenia szyn o dwéch
réznych szerokosciach (nr kat. 55293). Sg one niezbedne, poniewaz z reguty
wiekszos¢ producentow oferuje tory wykorzystujgce szersze szyny. W tym celu
mozna réwniez wykorzystac tor przejsciowy GUE62-U (nr kat.55208), ktéry ma
te sama dtugosc co tor prosty G62. Tor przejsciowy posiada juz zamontowane
odpowiednie ztgczki niezbedne do potaczenia szyn o dwdch réznych
szerokosciach.

Ztaczki do toréw o réznych
szerokosciach stopki

Wysokos¢ profilu PIKO X
A-Gleis 2,5 mm 5-&
el
‘ s
</\ : \
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Ztaczki do toréw o réznych
szerokosciach stopki

Tory innych producentow
z szersza stopka szyny
Profil o wysokosci 2,5 mm

W przypadku toréw z podsypka innych producentéw proponuje sie tory
przejsciowe, ktére zapewniajg niemalze bezproblemowe przejscie do
odpowiadajacego normie NEM 120 toru PIKO A-Gleis z szynami o wysokosci
2,5 mm. Ze wzgledu na r6zng szerokosc stopki szyny nalezy skorzystac ze
ztgczek PIKO do taczenia toréw z szynami o dwéch réznych szerokosciach
(nr kat. 55293) albo z toru przejsciowego GUE62-U (nr kat. 55208).

W celu potaczenia toru PIKO A-Gleis z torami o wysokosci szyn 2,1 mm
innych producentéw nalezy wykorzystac¢ ztaczki, ktére wyrdéwnaja réznice
wysokosci szyn. Przy takim potaczeniu nalezy wymienic oryginalne ztgczki
szyn w faczonych torach na ztaczki wyréwnujace réznice wysokosci szyn

(nr kat. 55294)..
T N N




Z JEDNEGO TORU NA DRUGI

R3 R2 R3 R2 R4 R3 R2

R4 R3 R4 R3

R4 R3 R5 R4 R3
o R5
= Przyktady wykorzystania rozjazdéw tukowych:
E i 1 Przejscie z tuku R3 do R2 i R3 7 Przejécie z fuku R4 do tukéw R3 i R4
Rz 2 Przejécie z tuku R2 do R2 i R3 8 Przejécie z tuku R3 do fukéw R3 i R4
3 Przejscie pomiedzy réwnolegtymi tukami R2 i R3 9 Przejscie pomiedzy réwnolegtymi tukami R3 i R4 z R3 do R4
4 Przejscie pomiedzy réwnolegtymi tukami R2 i R3 10 Przejscie pomiedzy réwnolegtymi tukami R3 i R4 z R4 do R3
: 5 Przejscie pomiedzy réwnolegtymi tukami R3 i R2 11 PrzejsScie pomiedzy réwnolegtymi tukami R3 i R4 z R4 do R3 i R5
do tukéw R2, R3 i R4 12 Przejscie pomiedzy réwnolegtymi tukami R3, R4 i R5 z R5
B e O [—' 6 Przejscie pomiedzy réwnolegtymi tukami R2, do R4i1R3 do R4
sy R3iR4zR3doR2iR4 13 Przejécie pomiedzy réwnolegtymi tukami R2, R3, R4 i R5 z R2

doR3,zR3doR4izR5doR4

ESSY?J?“f:r:ﬂO;?)':;::g;qcym Uwaga: Przejscie w promien R1 za pomoca tego rozjazdu tukowego nie jest mozliwe, poniewaz produkowane rozjazdy tukowe
symbolowi R5 nie ma toréw tukowych. POsiadaja promien réwny 421,9 mm (=R2). Do przejscia na promien R1 nalezatoby uzy¢ toru tukowego o promieniu réwnym 360 mm

(=R1), ktérego czes¢ lokomotyw nie bytaby w stanie przejechac.
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99853 Ksigzka z uktadami torowymi Tak buduje sie makiety ﬂq vﬂq
Ponad 130 stron wypetnionych pomystami, poradami .x_
na temat budowy uktadéw torowych oraz makiet. m—

Opisane i zilustrowane w przystepny dla kazdego sposéb.

Przyktady zastosowania:

1 Przejécie z jednego toru do dwéch toréw réwnolegtych

2 Przejscie z jednego toru do dwéch toréw réwnolegtych z zachowaniem miejsca na peron

3 Przejscie z jednego toru do dwéch toréw réwnolegtych z zachowaniem dwa razy szerszego miejsca na peron

4 Przejécie z jednego toru do trzech toréw réwnolegtych

5 Przejscie z dwéch toréw réwnolegtych do trzech toréw réwnolegtych

6 Przejscie z dwéch toréw réwnolegtych z miejscem na peron do czterech toréw réwnolegtych z miejscem na peron pomiedzy parami toréw
7 Przyktadowy teren manewrowy z torami réwnolegtymi

8 Przejscie z dwoch toréw réwnolegtych do osmiu toréw réwnolegtych z zachowaniem miejsc na trzy perony pomiedzy parami toréw



ISEZTM 55209 Tor elastyczny typu flex,
dt. 940 mm
Tor elastyczny G940, df. 940 mm

i Iy
G239 | 55200 Tor prosty, dt. 239 mm
Tor prosty G239, dt. 239,07 mm

G231 55201 Tor prosty, di. 231 mm
Tor prosty G231, dt. 230,93 mm

IEEEEM 55202 Tor prosty, dt. 119 mm
Tor prosty G119, dt. 119,54 mm

SEEF 55203 Tor prosty, di. 115 mm
Tor prosty G115, dt. 115,46 mm

(A ('VA 55204 Tor prosty, dt. 107 mm
Tor prosty G107, dt. 107,32 mm, tor rownolegty
do skrzyzowania K30 do tgczenia rozjazdow.

[YEFAY 55207 Tor przejiciowy, dt. 62 mm

Tor przejsciowy GUE62-H, dt. 61,88 mm, do taczenia
torow PIKO A-Gleis ze starymi torami PIKO

z szynami w ksztatcie odwroconej litery U.

TORY DLA INDYWIDUALISTOW:

il
XM 55205 Tor prosty, df. 62 mm

Tor prosty G62, dt. 61,88 mm, do uzupetniania
torow tukowych w tukach R2, R3, R4 i R5.

[EFAY 55208 Tor przejiciowy, dt. 62 mm

Tor przejsciowy GUE62-U, dt. 61,88 mm, do taczenia
toréw PIKO A-Gleis z: torami PIKO HO-Track System
produkowanymi od 1992 do 2002 roku, torami
Mehano*, torami Roco* z szynami o wys. 2,5 mm,
torami Fleischmann* Profi i Modell oraz z innymi
torami posiadajacymi szyny o wysokosci 2,5 mm.

il

55282 Zakonczenie toru elastycznego, 31 mm
Koncéwka z podktadami (bez szyn)

z przygotowanymi miejscami na ztaczki.

Po zamontowaniu na koncu toru elastycznego
otrzymujemy standardowe zakonczenie toru.

Rozjazdy i skrzyzowania

e u‘”ﬁ%‘_
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55220 Rozjazd zwyczajny lewy WL
Rozjazd zwyczajny lewy, kat 15°, dt. toru G239,
tuk R9

55221 Rozjazd zwyczajny prawy WR
Rozjazd zwyczajny prawy, kat 15°, df. toru G239,
tuk R9

|||ll_L|—iJ

55222 Rozjazd tukowy lewy BWL

Rozjazd tukowy lewy, umozliwia rozgatezienie toru
z tuku R2 do R3 i R4, z tuku R3 do R2 i R4, z tuku R4
do R3, tor zwrotny rozjazdu stanowi tuk R2

P 55223 Rozjazd tukowy prawy BWR
Rozjazd tukowy prawy, umozliwia rozgatezienie toru
z tuku R2 do R3 i R4, z tuku R3 do R2 i R4, z tuku R4
do R3, tor zwrotny rozjazdu stanowi tuk R2

[ET¥E] 55227 Rozjazd tukowy lewy BWL-R3
Rozjazd tukowy lewy, umozliwia rozgatezienie
toru z tuku R3 do R4 lub z tuku R4 do R3, tor
zwrotny rozjazdu stanowi tuk R3

Wszystkie rozjazdy na tych dwéch stronach maja naped reczny i moga zostac uzupetnione

o pasujacy naped elektromagnetyczny (nr kat. 55271).



[ETEE] 55228 Rozjazd tukowy prawy BWR-R3
Rozjazd tukowy prawy, umozliwia rozgatezienie
toru z tuku R3 do R4 lub z tuku R4 do R3, tor
zwrotny rozjazdu stanowi tuk R3

DKW 55224 Rozjazd podwdjny krzyzowy DKW YA 55226 Rozjazd tukowy dwustronny

Rozjazd podwodjny krzyzowy tzw. ,anglik”,
kat 15°, dt. toru G239

Tory tukowe

za 1111
Ty

K15  Skrzyzowanie K15
Skrzyzowanie, kat 15°, dt. toru G239

symetryczny WY

Rozjazd w ksztalcie litery ,Y"”, kat 30°, tuk R9

1 K30 55241 Skrzyzowanie K30
Skrzyzowanie, kat 30°, dt. toru G119

e _SSS
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IS 55225 Rozjazd tréjdrozny W3

Rozjazd tréjdrozny, kat 2 x 15°, tor prosty G239,

[ 55211 Tor tukowy R1
tuk R1, promien 360 mm, kat 30°,

do zbudowania okregu potrzeba 12 sztuk

P 55212 Tor tukowy R2
tuk R2, promien 421,88 mm, kat 30°,
do zbudowania okregu potrzeba 12 sztuk

IEI 55213 Tor tukowy R3
tuk R3, promien 483,75 mm, kat 30°,
do zbudowania okregu potrzeba 12 sztuk

B 55214 Tor tukowy R4
tuk R4, promien 545,63 mm, kat 30°,
do zbudowania okregu potrzeba 12 sztuk

tuki R9

EE 55219 Tor tukowy R9

tuk R9 rozjazdoéw WL/WR, W3, WY, DKW,
promien 907,97 mm, kat 15°,

do zbudowania okregu potrzeba 24 sztuk.

55251 Tor tukowy uzupetniajacy
R1, 7,5°

tuk R1, promien 360 mm, kat 7,5°,

do zbudowania okregu potrzeba 48 sztuk

55252 Tor tukowy uzupetniajgcy
R2,7,5°

tuk R2 rozjazdu tukowego BWL/BWR,
promien 421,88 mm, kat 7,5°, do zbudowania
okregu potrzeba 48 sztuk.



ZESTAWY TOROW - DLA ZAAWANSOWANYCH

Zestawy torow PIKO A-Gleis zostaty tak zaprojektowane, ze zaréwno poczatkujacy jak doswiadczony modelarz, ktéry pragnie
rozpoczac¢ przygode z systemem torowym PIKO A-Gleis, ma ekonomiczng mozliwo$¢ nabycia podstawowego zestawu torow.
Prosta i klarowna geometria toréw PIKO umozliwia ciggta rozbudowe istniejacych juz elementéw za pomoca kombinacji

réznych zestawow.

Poszczegdlne zestawy toréw zawierajg elementy zaznaczone na ilustracjach innymi barwami. Kolory odnosza sie tutaj rowniez
do powszechnie przyjetych w systemie torowym PIKO A-Gleis kodéw barwnych. Rozjazdy, zawarte w niektérych zestawach
toréw oraz zestawach startowych moga w kazdej chwili przeksztatcone w rozjazdy napedzane elektrycznie, przy uzyciu

odpowiednich napedéw.

®)

55300 Zestaw torowy A

We wszystkich zestawach startowych PIKO zawarte sg elementy zestawu
torowego A. Aby umozliwié uzycie dotychczas posiadanego taboru z systemem
torowym PIKO A-Gleis, zestaw ten jest rowniez oferowany osobno.

Zawarto$¢: 2 x 55201 G231 (Tor prosty 231 mm),

12 x 55212 R2 (Tor tukowy R2 422 mm), 1 x 55270 Klips podtaczeniowy
Powierzchnia podstawy* A: 110 x 88 cm

Minimalna powierzchnia montazu: 120 x 98 cm.

* przy obliczaniu powierzchni podstawy wymiary zaokraglono do petnych centymetréw.

55310 Zestaw torowy B

Poczatkiem zabawy w modelarstwo kolejowe jest najczesciej owal torow.
Wiecej radosci sprawia dodatkowy rozjazd i bocznica.

Tutaj mozna juz wykonywaé manewry, a radosc jest coraz wieksza.

Zawarto$¢é: 1 x 55221 WR (Rozjazd prawy), 1 x 55200 G239 (Tor prosty 239 mm),
5x 55201 G231 (Tor prosty 231 mm), 1 x 55280 Koziot oporowy

Powierzchnia podstawy* A + B: 158 x 88 cm

Minimalna powierzchnia montazu: 168 x 98 cm



55320 Zestaw torowy C ,Zestaw stacyjny”

Jesli kombinacja zestawow A i B zostanie poszerzona o zestaw torowy C, pojawi sie mozliwos¢ zrobienia stacji oraz
puszczenia w ruch 2 pociggéw. Wéwczas mamy do czynienia z tadnym uktadem torowym, ktéry mozna wzbogacic¢
odpowiednimi budynkami.

Zawartos$é: 1 x 55200 G239 (Tor prosty 239 mm), 1 x 55201 G231 (Tor prosty 231 mm), 1 x 55220 WL (rozjazd lewy),
1 x 55221 WR (rozjazd prawy), 6 x 55211 R1 (Tor tukowy R1 360 mm), 2 x 55219 R9 (Tor tukowy R9 908 mm)
Powierzchnia podstawy* A + B + C: 182 x 88 cm.

Minimalna powierzchnia montazu: 192 x 98 cm.

55330 Zestaw torowy D ,Stacja towarowa” 55340 Zestaw torowy E ,Zestaw z mijanka”

Na bazie zestawu torowego A, poszerzonego o zestaw D mozna zbudowac Na bazie zestawu torowego A, poszerzonego o zestaw E zbudowac mijanke,
ciekawa w formie stacje towarowa. Szereg toréw odstawczych umozliwia szczegolnie przydatna dla dtugich sktadéw pociggdédw. Teraz dwa pociggi moga
odstawienie wagonow, ktére zostang odebrane przez lokomotywe we sie bez probleméw spotkac na stacji. W potaczeniu z zestawami od A do D
wiasciwym czasie. Zastosowanie zestawu torowego D do rozbudowy toréw zestaw E umozliwia budowe réznorodnych uktadéw torowych.

z zestawu startowego (lub zestawu torowego A) sprawia wiec mnéstwo Zawarto$¢: 3 x 55200 G239 (Tor prosty 239 mm),

radosci. 7 x 55201 G231 Tor prosty 231 mm), 2 x 55212 R2 (Tor tukowy R2 422 mm),
Zawarto$¢: 9 x 55200 G239 (Tor prosty 239 mm), 7 x 55201 G231 1 x 55222 BWL (Rozjazd tukowy lewy), 1 x 55223 BWR (Rozjazd tukowy prawy)
(Tor prosty 231 mm), 2 x 55219 R9 (Tor tukowy R9 908 mm), Powierzchnia podstawy * A + E: 182 x 95 cm.

3 x 55220 WL (Rozjazd lewy), 2 x 55221 WR (Rozjazd prawy), Minimalna powierzchnia montazu: 192 x 105 cm

5 x 55280 Koziot oporowy
Powierzchnia podstawy* A + D: 205 x 88 cm
Minimalna powierzchnia montazu: 215 x 98 cm

Inne uktady torowe
Dzieki prostej geometrii o dtugosci modutu 470 mm (1 x G231 + 1 x G239) mozna tworzy¢ znacznie bardziej rozbudowane uktady torowe poprzez dodanie dalszych
toréw prostych, tukowych lub rozjazdéw. Nic nie ogranicza kreatywnosci modelarza, planujgcego uktad toréw.



Tory PIKO A-Gleis na podktadach betonowych

Od wielu lat poszukiwano dla drewnianych podktadéw alternatywy, korzystnej cenowo i odpornej

na warunki atmosferyczne. W tej roli sprawdzity sie doskonale podktady betonowe i bardzo szybko
znalazty zastosowanie na licznych liniach kolejowych, réwniez w kombinacji z podktadami z drewna

oraz stali. Na wspotczesnej kolei betonowe podktady s3 juz standardem, dlatego tez zdecydowalismy

sie uzupetni¢ oferte A-Gleis o odpowiednie tory typu flex i pasujace do nich rozjazdy na podktadach
betonowych. Wspoétczesne makiety wymagaja odpowiedniego materiatu torowego. Tory typu flex

oraz rozjazdy odpowiadajg parametrami znanym juz torom A-Gleis i idealnie wpisuja sie w ich sprawdzona

geometrie!.
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“IT 55170 Rozjazd zwyczajny lewy WL 55150 Tor elastyczny typu flex G940, [:IET:1 55171 Rozjazd zwyczajny prawy WR
z betonowymi podktadami z betonowymi podktadami, 1 sztuk z betonowymi podktadami
Rozjazd zwyczajny lewy, kat 15°, tor prosty G239,  Tor elastyczny typu flex, dtugosci 940 mm Rozjazd zwyczajny prawy, kat 15°, tor prosty G239,
tuk R9 tuk R9

pEERARRE [EE=]] 55151 Zakonczenie toru elastycznego 31mm z betonowymi podktadami, 1 sztuk
Tylko zakonczenie (bez szyn) do nasuniecia na konce szyn toru elastycznego.

Po wsunieciu na szyny na koncu toru elastycznego otrzymujemy jego standardowe
TTrrrerd zakonczenie.

Wszystkie rozjazdy na tej stronie maja naped reczny i moga zostac uzupetnione o pasujacy naped elektromagnetyczny (nr kat. 55271).



TORY PIKO A-GLEIS Z PODSYPKA

WPROWADZENIE

Tory PIKO A-Gleis z podsypkg — stabilny system toréw dla poczagtkujgcych oraz wymagajgcych modelarzy!

Waznym czynnikiem, zapewniajgcym dtugotrwata, niczym niezmacong zabawe
modelami kolejowymi jest odpowiedni system toréw gwarantujacy stabilnos¢,
korzystna cene i dostepnos¢ przez dtugi czas. System torow A-Gleis firmy

PIKO spetnia powyzsze kryteria, cechuje sie ponadto prosta geometria,
trwatymi szynami z ,nowego srebra” oraz ztgczkami wykonanymi ze sprezystej
stali w celu zapewnienia dobrego przewodzenia pradu na taczeniach szyn.

Whasciwosci

¢ Szyny petnoprofilowe z ,nowego srebra”

e Szyna o wysokosci 2,5 mm dla najnowszego i starszego taboru
e Ptatwe i szybkie rozktadanie i sktadanie toréw

¢ Szczeg6towo odwzorowane podktady

¢ Realistyczna imitacja ttucznia (ksztatt i kolor szutru)

e Bazuje na sprawdzonych torach PIKO A-Gleis

Solidne elementy taczace

10 mm

42 mm

System toréw A-Gleis z podsypka jest w petni kompatybilny z torami bez
podsypki, dzieki zastosowaniu cenionych i szeroko uzywanych elementow syste-
mu A-Gleis.

Dzieki zastosowaniu jednolitych ztagczek szyn odpada koniecznos¢ ich
wyginania lub stosowania toréw przejsciowych w miejscu potaczenia dwoch
systeméw. Jedynie réznica poziomdéw wymaga zastosowania podktadu z korka
lub innego materiatu ttumiacego pod tory A-Gleis bez podsypki. W ten sposob
mozna szybko i bez probleméw budowac przejscia np. pomiedzy szlakiem

a ukryta stacja techniczna.

® Rozjazdy mozna wyposazy¢ w sprawdzone napedy elektromagnetyczne
PIKO, badZ w innowacyjne podmakietowe serwonapedy PIKO.

¢ \Wykonana z wysokiej jakosci materiatéw podsypka o dtugiej trwatosci

* PW programie dostepny jest jako uzupetnienie pasujacy szuter # 55713

e Stabilna podbudowa do zabawy na podtodze

e Nizszy poziom hatasu w poréwnaniu z torami bez podsypki

Stabilna podstawa Realistyczna imitacja ttucznia




PODSTAWOWE ELEMENTY SYSTEMU TOROW
PIKO A-GLEIS Z PODSYPKA

Tor prosty: Tory tukowe:

G239 55400 PIKO A-Gleis z podsypka,
Tor prosty 239 mm
Dtugos¢ 239,07 mm

[ 55411 PIKO A-Gleis z podsypka,
tuk R1 360
tuk R1, r =360 mm/30°, 12 szt./okrag

G231 55401 PIKO A-Gleis z podsypka,
Tor prosty 231 mm
Dtugos¢ 230,93 mm

P 55412 PIKO A-Gleis z podsypka,
kuk R2 422
tuk R2, r=421,88 mm / 30°, 12 szt./okrag

[IG2310 55406 PIKO A-Gleis z podsypka,
Tor prosty 231 mm

do klipsa podtgczeniowego

Dtugos$c 230,93 mm

IEEE 55413 PIKO A-Gleis
z podsypka, tuk R3, 6 szt.
tuk R3, r = 483,75 mm/ 30°, 12 szt. / okrag

T 55414 PIKO A-Gleis
z podsypka, tuk R4, 6 szt.
tuk R4, r = 545,63 mm / 30°, 12 szt. / okrag

IEEEM 55402 PIKO A-Gleis
z podsypka, Tor prosty 119 mm
Dtugosc 119,54 mm, 2 x G119 dajg G239

B 55419 PIKO A-Gleis z podsypka,
tuk R9 908

tuk wyréwnawczy do rozjazdu R9,

r =907,97 mm/ 15°, 24 szt./okrag

IEEEEH 55403 PIKO A-Gleis z podsypka,
Tor prosty 115 mm

Tor prosty G115, Dtugos¢ 115,46 mm,

2 x G115 daja G231

55417 PIKO A-Gleis
z podsypka, tuk R1 360, , 7,5°, 6 Szt.
tuk R1, r=360 mm/7,5° 48 szt. / okrag

(<7l 55404 PIKO A-Gleis z podsypka,
Tor prosty 107 mm
Tor prosty G107, Dtugos¢ 107,32 mm, tor

réwnolegty do skrzyzowania o kacie 30°, taczacy rozjazdy 55418 PIKO A-Gleis

I<I7Hl 55405 PIKO A-Gleis z podsypka, z podsypka, kuk R2, 7,5°, 6 Szt. i
Tor prosty 62 mm E tuk rownolegty rozjazdu R2,

Tor prosty G62, Dtugosc¢ 61,88 mm, tor prosty, r=421,88 mm/7,5° 48 szt. / okrag

dt. 61,88 mm, wyréwnanie toru zwrotnego przy zas-
tosowaniu rozjazdéw tukowych w tukach R3 i R4



PODSTAWOWE ELEMENTY SYSTEMU TOROW
PIKO A-GLEIS Z PODSYPKA

Rozjazd:

55420 PIKO A-Gleis z podsypka,
Rozjazd WL

Rozjazd lewy, kat 15°,

kierunek zasadniczy = G239,

zwrotny = R9,

BN 55425 Rozjazd podwdjny
dwustronny symetryczny W3

Rozjazd tréjdrozny, kat 2 x 15°, dt. toru G239,
tuk R9, naped reczny z pozycjonowaniem
potozenia, dedykowany naped 2 x #55271.

[T 55421 PIKO A-Gleis z podsypka,

Rozjazd WR .
Rozjazd prawy, kat 15°, IV 55426 Rozjazd tukowy

kierunek zasadniczy = G239, dwustronny symetryczny WY

zwrotny = R9 Rozjazd w ksztatcie litery ,Y", kat 30°, tuk R9,

55422 PIKO A-Gleis z podsypka, naped reczny z pozycjonowaniem potozenia,
Rozjazd tukowy BWL dedykowany naped #55271.

Rozjazd tukowy lewy.
Przejazd z R2 na R3,
promien obydwu tukéw - R2

55427 PIKO A-Gleis

z podsypka, rozjazd tukowy BWL-R3, lewy
Rozjazd tukowy lewy. Przejazd z R3 na R4,
promien obu tukéw to R3. tryb reczny z pozy-
cjonowaniem potozenia, dedykowany naped
=# 55271

[EINEM 55423 PIKO A-Gleis z podsypka,
Rozjazd tukowy BWR

Rozjazd tukowy prawy.

Przejazd z R2 na R3,

promien obydwu tukéw - R2

55428 PIKO A-Gleis z podsypka,

DKW 55424 PIKO A-Gleis z podsypka,
- rozjazd tukowy BWR-R3, prawy

Rozjazd podwéjny krzyzowy DKW
Rozjazd podwdjny krzyzowy, Kat 15°, Rozjazd tukowy prawy. Przejazd zR3 naR4, 8
Tor prosty = G239, tryb reczny z promien obu tukéw to R3. tryb reczny z pozy-
pozycjonowaniem potozenia, cjonowaniem potozenia, dedykowany naped
dedykowany naped 2 x # 55271 =# 55271




PODSTAWOWE ELEMENTY SYSTEMU TOROW PIKQ peprezentaci @
A-GLEIS Z PODSYPK

K15 55440 PIKO A-Gleis z podsypka,
Skrzyzowanie K15

Skrzyzowanie K15, Kat 15°, Tor prosty = G239

K30 55441 PIKO A-Gleis z podsypka,
Skrzyzowanie K30
Skrzyzowanie K30, Kat 30°,
Tor prosty = G119

55432 Tory A-Gleis z podsypka,
Tor przejsciowy do systemu
Fleischmann** Profi

55433 Tory A-Gleis z podsypka,
Tor przejsciowy do systemu Roco**
Geoline

55434 Tory A-Gleis z podsypka,
Tor przejsciowy do systemu PIKO A-Gleis

55442 PIKO A-Gleis z podsypka, cokét pod
naped rozjazdu, rozjazd lewy/prawy

55443 PIKO A-Gleis z podsypka, cokét pod
naped rozjazdu, rozjazd tukowy lewy

55444 PIKO A-Gleis z podsypka, cokét pod
naped rozjazdu, rozjazd tukowy prawy

na You Tube *:

55445 PIKO A-Gleis z podsypka
10 szt Zakorczenie nasypu

55447 PIKO A-Gleis z podsypka
Cokét do klipsa podiaczeniowego

55446 PIKO A-Gleis z podsypka
Zakonczenie nasypu z koztem oporowym *

55487 Wkrety mocujace do podsypki,

o sz LAl
k. 50 szt. “‘!“‘1‘

55488 Wkrety do toréw 1,4 x 18 mm

do podsypki, ok. 400 szt. iii{!

Elektryczne napedy do rozjazdéw PIKO A-Gleis z podsypka =
# 55271 Naped zwrotnicy (lewo- i prawostronny) & # 55272 Praca podmakietowa

** Fleischmann i Roco sg zastrzezonymi znakami towarowymi firmy Modelleisenbahn GmbH, Bergheim



TORY PIKO A-GLEIS NA PODSYPCE — PODSYPKA
DO TOROW A-GLEIS (BEZ TORU)

System z mozliwoscig rozbudowy!
Do kazdego elementu torowiska PIKO A-Gleis dostepna jest osobno odpowiedna podsypka!

Przejscie z toréw A-Gleis bez podsypki na tory na podsypce, dzieki przemyslanej geometrii torowiska jest wyjatkowo proste.

Odstepy miedzy podktadami na torach na podsypce s3g identyczne jak w torach bez podsypki. Oba warianty sg ze soba catkowicie kompatybilne.
W ten sposob takze istniejace juz cate torowiska na makiecie moga zosta¢ wyposazone w podsypki.

Do kazdego elementu toru dostepna jest osobno odpowiadajgca mu podsypka.

Przejscie na tory na podsypce jest zatem w przysztosci takze mozliwe!

Przygotowane potfaczenia srubowe Precyzyjnie dopasowane podktady




TORY PIKO A-GLEIS Z PODSYPKA

55311 Zestaw toréw B z podsypka 55321 Zestaw toréw C z podsypka ,Zestaw stacyjny”

Zawiera: 1 x 55421 rozjazd prawy, 1 x 55400 G239, 5 x 55401 G231, Zawiera: 1 x 55400 G239, 1 x 55401 G231, 1 x 55420 rozjazd lewy,

1 x 55280 koziot oporowy 1 x 55421 rozjazd prawy, 6 x 55411 tuk R1 360 mm, 2 x 55419 tuk R9 908 mm
Podstawa* A + B: 158 x 88 cm Podstawa* A + B + C: 182 x 88 cm

Min. powierzchnia: 168 x 98 cm Min. powierzchnia: 192 x 98 cm

Przy budowie makiety stacjonarnej mozna szybko przytwierdzi¢ elementy uktadu torowego do ptyty.
W tym celu nalezy usunac wkrety z torow A-Gleis z podsypka i zastapic je dtuzszymi wkretami # 55488.

* przy obliczaniu powierzchni podstawy wymiary zaokraglono do petnych centymetréw.
55365 Podsypka do zestawu torow A + 4 toréw prostych 55366 Podsypka do zestawu torow A+B 55367 Podsypka do zestawu torow A+E
G231

AKCESORIA - DLA EKSPERTOW

55272 Naped podmakietowy

- mocny, miniaturowy serwomechanizm do montazu pod ptytag makiety

- prosty montaz dzieki szablonowi do wiercenia

- przystosowany do wszystkich zwrotnic PIKO A-Gleis

- daje sie zaadoptowac do skali N oraz TT jak i systeméw innych producentéw

Ten zestaw zawiera:

- instrukcje z szablonem do wiercenia

- ptytke gtéwna do montazu pod ptyta makiety oraz ptytke mocujaca
- serwomechanizm

- do wyboru dwa druty pozycjonujace o réznej sprezystosci

- akcesoria do montazu

Pasujace dodatki:
# 55274 Dekoder do serwomechanizmu, poczwérny, do pracy analogowe;j i cyfrowej

Do pracy analogowej z dekoderem #55274 potrzebny jest jeszcze pulpit sterowniczy #55262!



AKCESORIA - DLA EKSPERTOW
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55271 Naped zwrotnicy (lewo- i prawostronny)
Elektryczny naped zwrotnicy, pasuje do wszystkich
rozjazdéw PIKO A-Gleis, niski pobér pradu.

=

55292 Ztgczki z przewodami podtaczeniowymi,
1 para

Para ztgczek z przewodami do podtaczenia zasilania.

1 QLA A

55230 Zestaw Srubek do montazu napedéw
zwrotnic, 10 sztuk
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55231 Sprezynki do recznych napedéw zwrotnic,
10 sztuk

55391 Zestaw petli zwrotnej

Zestaw zawiera 6 sztuk ztgczek izolacyjnych,
2 pary przewozow z kompletem ztaczek.

Za pomoca zestawu mozna utworzy¢ petle
do zawracania pociagow.

ez SIS S
55294 Ztaczki do tgczenia szyn o dwéch réznych
wysokosciach, 6 sztuk.

Ztaczki wyréwnujace réznice wysokosci szyn
pomiedzy torami PIKO A-Gleis oraz torami
Roco* Line i Tillig* Elite.

55392 pulpit i 4 napedy zwrotnic

Zestaw zawiera pulpit (nr kat. 55262) do sterowania
napedami zwrotnic lub semaforami oraz 4 napedy
zwrotnic (nr kat. 55271) pasujace do wszystkich
rozjazdow.

55291 Ztaczki izolacyjne, 24 sztuki
Ztaczki izolacyjne wykonane z tworzywa
sztucznego, do tworzenia odcinkéw izolowanych.

55003 Regulator predkosci
z zasilaczem (zasilacz 5,4 VA), (230 V)
Dane techniczne regulatora:

Wejécie: 12V AC, 2 A
Wyjscie: 0-12 V DC, 450 mA

Dane techniczne zasilacza
(5,4 VA):

Wejscie: 230 V AC, 50-60 Hz
Wyjscie: 12 V AC, 450 mA

55008 Regulator
predkosci Basic

Dane techniczne:

Wejscie: 18 VDC, 2 A

Wyjscie: 0-16 V DC, 1,5 A

Wyjscie o statej wartosci: 16

VDC0,5A




AKCESORIA - DLA EKSPERTOW

55499 Ustawiacz taboru PIKO HO
Nowa wkolejnica utatwia ustawianie taboru na
torach z podsypka lub bez niej.
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55280 Koziot oporowy, 2 sztuki

Koziot oporowy z imitacjg drewnianej belki.
Naktadany na wecisk lub dokrecany/przybijany
do dowolnego prostego odcinka toru.

55270 Klips podtaczeniowy (analogowy)
Z kondensatorem, do podtaczenia zasilania
w systemie analogowym, pasuje do toru G231.

55275 Klips podtaczeniowy (cyfrowy)
Bez kondensatora, do podtaczenia zasilania
w systemie cyfrowym, pasuje do toru G231.
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55297 Wkretak krzyzakowy do toréw PIKO A-Gleis

Ten wkretak wyréznia sie nastepujacymi

innowacyjnymi cechami:

- ergonomiczna, tatwo obracajaca sie gtowka

- zaprojektowany z mysla o komforcie pracy

- wykonany z hartowanej stali, z ergonomiczna
rekojescia dla szybszego i mocniejszego dokrecania
wkretéw

- zabarwiona na czarno koncéwka grota

55296 Przyrzad do pozycjonowania gwozdzi

i mtotek

Przy pomocy tego przyrzadu mozna tatwo
przytrzymac gwozdz w zgdanym miejscu.
Ergonomicznie uformowany mtotek umozliwia
tatwe i doktadne wbijanie gwozdzi w ptyte makiety.

H

N - IR EENEE N, -

55273 Zestaw do montazu napedu zwrotnicy pod
powierzchnig makiety

Do montazu napedu zwrotnicy PIKO (nr kat. 55271)
pod powierzchnig makiety.

55281 Kostka do czyszczenia szyn



AKCESORIA - DLA EKSPERTOW

55298 Wkrety do przykrecania toréw, 55290 Ztaczki, 24 sztuki 55299 Gwozdzie, ok. 400 sztuk

ok. 400 sztuk Ztaczki wykonane ze stali sprezynowej.
Wymiary: 1,4 x 10 mm
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55293 Ztaczki do taczenia szyn o dwéch réznych 55261 Pulpit 55262 Pulpit
szerokosciach, 6 sztuk Stuzy do wiaczania i wytaczania 4 réznych Do sterowania 4 napedami zwrotnic lub 4

. . . . . ' i i i forami. W komplecie z naklejkami
Ztaczki ze stali sprezynowej do taczenia szyn obwodéw pradowych. W komplecie z naklejkami sematorar cle 2 <an
o ?:lwéch réinch fzeyrokoécjiach qumoiliwigja) do indywidualnego opisania przyciskow. do indywidualnego opisania przyciskow.
potaczenie toréw PIKO A-Gleis z:

torami PIKO HO-Track System produkowanymi

od 1992 do 2002 roku, torami Mehano*, torami
Roco* z szynami o wys. 2,5 mm, torami Fleischmann*

Profi i Modell oraz z innymi torami posiadajacymi

szyny o Wysokoéci 2,5 mm. * Roco i Fleischmann sg zastrzezonymi znakami towarowymi firmy Modelleisenbahn GmbH, Bergheim
* Tillig jest zastrzezonym znakiem towarowym firmy TILLIG Modellbahnen GmbH & Co. KG, Sebnitz
* Mehano jest zastrzezonym znakiem towarowym firmy Mehano, Izola, Stowenia



ZESTAWY STARTOWE PIKO

Torowiska PIKO A-Glais jak i PIKO A-Gleis na podsypce znajduja sie takze w naszych atrakcyjnych zestawach startowych PIKO HO.
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Start-Set (analog) PIKO

Start-Set
inklusive PIKO A-Gleis
mit Bettung

Mit Volldampf in die
Modellbahnwelt

Detaillierte Modelle, robuste Technik, einfache Bedienbarkeit

#57113 Zestaw startowy towarowy DB
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Rozpoczynajacy przygode

z modelarstwem kolejowym
znajda w naszej ofercie
analogowe zestawy starto-
we zawierajgce wytrzymate
lokomotywy, autentyczne
wagony oraz owalne
torowisko. Dzieki fatwemu
uktadaniu i sterowaniu
nasze zestawy startowe
Hobby, perfekcyjnie nadaja
sie dla mtodych adeptéw
modelarstwa.

PIKO Spielwaren GmbH

Kraftvoll in die
digitale Modellbahnwelt
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#59105 Zestaw startowy PIKO SmartControl,,,, Start-Set DB AG ICE 3 ep. VI

LutherstraBBe 30 - 96515 Sonneberg, Germany
Fax: +49 36 75 89 72 50 - e-mail: hotline@piko.de - www.piko.de

PIKO Polska sp. z 0.0. - ul. Poziomkowa 19B2 - 81-589 Gdynia
Mobil +48 500 366 553 - email: info@piko-polska.pl - www.piko-polska.pl

4 “015615 995562H

Dla pragnacych wkroczy¢

w cyfrowy Swiat modelar-
stwa kolejowego oferujemy
atrakcyjne zestawy PIKO
SmartControl , . W tym sys-
temie mozecie jednocze$nie
sterowac i wtgczac cyfrowe
funkcje nawet w 20 lokomo-
tywach. Zastawy te sktadaja
sie z lokomotyw wyposaz-
onych w dekodery PIKO o
wysokiej funkcjonalnosci,
wagonow i torowisk.

pielwaren GmbH
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